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EN 3A
MED TVA

UTEPLATSER

1987 borjade Goran Forsberg tillverka batar i egen regi
i Karlstad. Den f6rsta egna baten som lamnade varvet
var Forbina 9000. 10 meter bat — med bade akterruff

och flybridge — som gav eko.

Text och foto Thomas Hyrén

ysekil och véstkusten levde inte

upp till epitetet Bastkusten, i alla

fall inte vidermadssigt, nar Praktiskt
Batdgande stamt traff med familjen Strin-
ning — Jonas, Sofia och sénerna Rasmus
6 dr och Pontus 4 ar. Den hér dagen kurar
den bohuslédnska turistmetropolen under
regntunga skyar. Himlen ar gra, Gullmarn
ar gra och 6ver hela nejden vakar Lysekils
méktiga kyrka — i grdaste Bohusgranit.

Jag intar position pa piren vid géstham-
nen langst in i S6dra hamnen som &r var
overenskomna motesplats. Det tar inte
manga minuter forran familjen Strinnings
Forbina 9000 dopt till Malva dyker upp ute
pa Gullmarsfjorden. Den krabba sjon till
trots ser hon ut att gé stadigt. En bidra-
gande orsak till den stadiga géngen ar att
originalmotorn (Volvo Penta TMD 41 med
200 hastkrafter) for tva ar sedan ersattes
med en sexcylindrig Volvo Penta KAMD
300 EDC 24V. En oljebrédnnare med bade
turbo och kompressor som levererar 285
héstkrafter.

— Det &r véaldigt fint att ha en stor motor.
Alltsd, jag har aldrig kort med full gas.
Inte ens nér vi drar pa och aker ivag. Jag
trycker nog inte ner gasreglaget mer dn
till 70 procent, séger Jonas, som i nasta
andetag avslojar att 18-20 knop brukar
vara marschfart nér de far fram mellan
Bohusléns klippor, kobbar och skar.

Jonas beréttar att han i jakten pa "ratt”
Forbina 9000 provkorde ett objekt med
originalmotor. Enligt hans uppfattning
rader det inget tvivel om att baten vunnit
pé en vassare spis.

—De ér ju inte speciellt kvicka. Jag prov-
korde en bat, som vi var valdigt néra att
kopa, som det satt en originalmotor i. Med
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full gas, vi var tre personer ombord, gick
det med moda att komma upp i knappt
17-18 knop.

Utover de prestandamaéssiga fordelarna
bidrar den storre motorn — hur motsagel-
sefullt det &n kan lata — bade till en lagre
ljudniva ombord och lagre bransleforbruk-
ning.

DEN ULTIMATA BATEN

Men att det skulle bli just en Forbina 9000
var inte alldeles sjélvklart nar det var
dags for den unga familjen att byta bat.
Efter fyra somrar i en Nimbus 26 MK II av
1981 ars modell, som ldmnat manga plus
pa kontot for Nimbus, var deras forstaval
en béttre begagnad Nimbus 31 Ultima.
Problemet var bara att hitta en 31:aiett
skick som motsvarade den lite hogre pris-
lapp som f6ljer med den premiumstdmpel
Nimbus batar forsetts med.

—Nimbus 31 Ultima tillverkades
1991-1994 och det &r jattebra batar. Men
det var dels prisbilden, dels skicket. Allts&,
skicket pa de exemplar vi tittade pa var s
otroligt daligt i forhéllande till priset. De
var sa misskotta. Jag maste siga att dver
lag 4r ménga batar misskotta, och det ar
jattetrakigt.

Den fruktlésa jakten pa en begagnad
Nimbus i ett skick vért att 1agga pengar pa
fick Jonas och Sofia att soka andra alter-
nativ. Nér Forbina 9000 dék upp pa deras
radar avskrevs Nimbus 31 per omgaende.
Och nér de i augusti 2008 fann sin Malva
pa Ockerd (da dopt till Sunny Dream av
Sunnana), stod det klart att hon var den
ultimata baten for dem.

—Den hir ar mycket storre invdndigt 4n
Nimbus 31. Och sedan har den flybridge,

sager Jonas. Det ar lite kul, nér jag var
liten var det faktiskt tal i min familj om
att mina foréldrar skulle kopa en Forbina
9000. Dérfor ar det lite extra roligt att var
familj har képt en nu.

Det ér lite av en drombéat med andra
ord?

—Ja, det blir det ju egentligen. Det kan
man faktiskt sdga, sdger Jonas och skrat-
tar.

Tillverkningen av Forbinabatar tog
sin borjan 1987 pa GF Marin i Karlstad.

I ett par ars tid hade varvet och dess
dgare, Goran Forsberg, bland annat byggt
dubbelruffade Nimo 27, konstruerad av
Nils Morelius. Det finns ocksa ett tydligt
sléktskap mellan Nimo 27 och Forbina
9000 - som i princip dr en uppgradering
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av Morelius 27-fotare. Gemensamma
namnare &r att bagge batarna dr halvpla-
nande och utrustade med akterruff. De
gemensamma slédktdragen mellan béatarna
ar som tydligast pa den handfull batar ur
den forsta arskullen som saknar flybridge.

BADE AKTERRUFF OCH FLYBRIDGE
Forbina 9000:s entré pd marknaden
bemdéttes med Gvervédgande positiva
omdomen. Intresset for Goran Forsbergs
skapelse var stort, dels fran den férsam-
lade bétpressen, dels fran allmanheten.
En bidragande orsak till den positiva
responsen var att Forsberg lyckats med
konststycket att, trots de kompakta yt-
termatten 10,00 x 3,37 meter, konstruera
en linjeskon bat med bade akterruff och

mars 2010 PRAKTISKT BATAGANDE

L TERNNIRTR S

FORBINA 9000
Léngd: 10 meter

enta TAMD 41/200 hk -

~ Marschfart: 20 knop
Kojplatser: 7
Konstruktdr: Goran Forsberg
Tillverkare: GF Marin i Karlstad
Tillverkad: 1987-19%0
Antal tillverkade: 125
Cirkapris begagnad: 750 000-900 000 kr
Forbinaklubben: www.forbinaklubben.org

flybridge. Men allra storst uppsténdelse
véckte nog d4nda placeringen av béatens
hemligaste utrymme.

— Toaletten &r placerad midskepps, sa
att man inte stor varandra frén for- och
akterruff under nétter och morgnar, det &r
kanon, séger Jonas.

Just nu sitter familjen Strinning no6jd i
sin bat. Men om ett par ar utesluter inte
Jonas och Sofia att det kan bli aktuellt
med att forverkliga en ny batdrom. En

potentiell kandidat som efterfoljare till
Malva ar en storasyster i Forbinafamiljen
med modellbeteckningen 10 000.

- Men den béten &r faktiskt mindre &n
den har. Dels har den skjutdorrar ut till
akterdack, dels har den ingen akterruff.

I den hér ar det 4nda tre sangplatser bak.

P& 10000 &r det midkabin i stéllet och

den har ingen dinette nere i salongen. Sa
fastén den é&r ldngre dr den mindre invén-

digt, sdger Jonas Strinning. ))
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kojplatser och gott om stuvutrymmeh, &r Pontus och

Interior

FUNKTION FORE FORM

agom pa alla hall och kanter, var ett

tidigt omdome om Forbina 9000.

Det var en passande beskrivning
premiéraret 1987 och beskrivningen kinns
lika passande 2010. Baten ansags ocksa
vilbyggd, med bra kvalitet pa utférandet
béde vad géllde skrovets sandwichlaminat
och den robusta tridinredningen. Batarna
saldes bade i hel- och halvfabrikat. Jonas
och Sofias -91:a &r just ett halvfabrikat.

— Men den ér vildigt bra byggd for att
vara ett halvfabrikat, allt 4r ordenligt
gjort. Den forra dgaren som vi kopte baten
av visste inte att den var det, men jag
ringde till Forbina och frdgade hur det 1dg
till. Varvet har register éver alla sina batar
och ar vildigt hjalpsamma dven nér det
géller dldre batar som Forbina 9000, séger
Jonas Strinning.

Till vardags driver Jonas en karosseri-
firma som bygger om och inreder bussar
for bland annat fardtjanst-, taxi- och
skolskjutsandamal. Och det marks tydligt
att renoveringen ar utford med ett profes-
sionellt handlag. Finish och materialval
doljer pa ett fortjanstfullt satt att Malva
faktiskt har uppnatt myndighetsalder.
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Det faktum att den tidigare dgaren bytt
motor, backslag, axel och propeller 2007,
och att baten bara korts cirka 90 timmar
sedan dess, var den framsta orsaken till
att den hamnade i familjens d4go. Med den
investeringen, uppskattningsvis 300 000
kronor, ur viagen kunde de i stéllet brdnna
lite kulor pa att ge hela béaten en 6verhal-
ning.

Bortsett fran motorn var baten i det
narmaste i orort originalskick. Under
renoveringens gang har Jonas och Sofia
passat pa att renodla batens fargschema.
Nér den kom i deras &go var skrov- och
vattenlinjerna roda och graa. Kapellet var
gratt och botten var malad i en svart kulor.
En blandning som inte tilltalade esteterna
i familjen Strinning.

—Nu har vi gjort om den s att baten ar
blé och vit. Vi har sytt ett nytt blatt kapell
och sé har jag latit tillverka nya blaa de-
korlinjer hos en skyltmakare s att hon ser
lite modernare ut. Béten har ocksa fétt en
bla vattenlinje och sa ar Forbinaméarkena
pa skrovet utbytta mot likadana som sitter
pa de nyare batarna, séger Jonas.

Genom att kld om hela inredningen,

framfor allt insidan av friborden, men
dven skott och andra trirena ytor, har
Jonas tonat ned exponeringen av regn-
skog som latt kan ge intryck av brittisk
herrklubb. P4 kuppen kanns baten bade
fraschare och modernare, samtidigt som
underhallet blir enklare med férre rena
traytor att hélla efter. Jonas har dven
snickrat nya bankskivor bade till pent-
ryt och till toaletten. I pentryt har de
gamla kakelplattorna, som inte kdndes sa
batmassiga, ersatts med ett stankskydd i
rostfritt. Summa summarum ar det jobb
som den genomsnittlige batdgaren sprider
ut Over, lat sag tre—fyra vintrar, som Jonas
lagt ned pa tre—fyra méanader.

—Ja, vi har knappt sett av honom pé en
hel vinter, sdger Sofia med ett klingande
skratt.

BORDET UTBYTT
En aterkommande anmérkning i gamla
tester av Forbina 9000 géller bordet som
ackompanjerar sittbrunnens vinkelsoffa.
Det kritiserade bordet ombord pa Malva ar
inte ovantat utbytt mot ett nytt.

— Bordet, som var en hopvikbar histo-
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ddan ke
Xer i vindrutan.

ria, var helt katastrofalt. Det fanns ingen
styrsel alls i det, sdger Jonas.

Dessutom, papekar Sofia, ar underredet
sa fanigt konstruerat att det inte ryms sa
manga personer runt bordet som dess
storlek antyder. Det bord som nu sitter i
familjens bat har Jonas snickrat ihop sjalv.
Huruvida det ar fardigt, eller om det &r att
betrakta som en prototyp, aterstar att se.
P& gott och ont, konstaterar Sofia, sa ar
inte Jonas sen att dra igdng nya projekt om
hon antyder att ndgot behover fixas.

PB:s husesyn inleds i forpiken, som
bland annat inrymmer kojplats for tva,
med ett rejélt stuvfack dolt under dy-
norna.

— Det ér lite trdngt, man far ligga lite pa
snedden. Annars dr det gott om utrymme,
hojden récker till s att man kan sitta upp
i sdngen utan problem. Men just att ligga
pa sned kanns lite tokigt, sdger Jonas, som
papekar att det funnits tillfallen nar han
vaknat mitt i natten med huvudet nedat ...

Ett kliv eller sd ndrmare aktern aterfinns
pentryt och dinetten. Pentryt, pa babords-
sidan i salongen, forségs under foregdende
vinter med ett nytt kylskap med frysfack
(80 + 8 liter), en ny gasolspis med ugn
och en koksflakt.

Den tidigare dgaren hade offrat batens
enda garderob for att fa plats med ett
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ellan att framféra en Nimbus 26 och en Forbin
tter med backkamera underlattar. :

storre kylskap. I gengéld fick pentryt yt-
terligare en hurts med lador for pryttlar
och husgerad. Eftersom det &r rétt hojd
pa bankarna, gott om plats for att laga
mat och tillrackligt med forvaring, fanns
det ingen anledning att gora nagra fler
ingrepp i pentryt.

Dinetten, tvdrs mot pentryt, gar att
forvandla till tva kojplatser (sju totalt) om
det &r manga ombord.

- Dér sitter vi fyra personer utan pro-
blem. Under dynorna &r det stuvfack som
ar en meter djupa. Det ar for 6vrigt véaldigt
gott om stuvfack i hela baten, och det &r
lite farligt som sagt, eftersom vi aldrig
plockar ur nagra prylar.

PLUMP | PROTOKOLLET

En trappa upp, om styrbord i sittbrun-
nen — eller salongen som Jonas véljer att
kalla den — &r forarplatsen placerad. Satet
rymmer tva personer med bra sikt runt
om for bade skeppare och navigator. En
plump, ratt stor dessutom, i protokollet &r
de reflexer som speglar sig i vindrutan.

— Reflexerna ar en ren katastrof! Vi
brukar fé lagga en morkbla filt uppe pa
instrumentbriadan. Det dr ndgot som jag
maste forsoka fixa till. Men jag vill ju inte
mala den svart heller, for det ser inte s
kul ut.

9000. Men bogpropeller,

Utrymmet mellan ratt och instrument-
bréda &r stort nog for att veckla ut ett sjo-
kort for analog navigering — som backup
for den annars vilsignade och ndrvarande
elektroniken i form av sjokortsplotter —
kompletterad med backkamera.

DUSCH SAKNAS

Batens omskrivna toalett dr placerad di-
rekt bakom forarplatsens ryggstod. Jonas
och Sofia var forst en smula skeptiska

till placeringen. Men det tog inte manga
dagar ombord forrdn de omvirderade
sin skepsis. Placeringen mitt i baten gor
det mojligt att, inte minst nattetid, nyttja
klosetten utan att vicka alla ombord.
Toaletten ar for 6vrigt tillrackligt rymlig
for att 185 centimeter batreporter varken
ska behova ducka eller drabbas av klaus-
trofobi. Att utfora en 360-graderssvang
ar inte heller négra problem. Dock saknas
duschmojligheter.

—Dusch, da &r det badbryggan som gal-
ler, sédger Jonas.

Akterruffen fungerar som barnkammare
ombord pad Malva. Férutom en dubbelsdng
med fullstora métt at alla hall finns dar
dven en enkelsing som dr nagot forkor-
tad (cirka 170 centimeter). Aven i detta
utrymme har konstruktor Forsberg lyckats
integrera flera smarta stuvfack.
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Exterior

o

TREDJE VANING

AR FORSTAVALET

ar de forsta Forbina 9000-batarna
lamnade varvet i Karlstad 1987
saknades flybridge. Men redan
aret darpa var pabyggnaden pé plats.
Det skulle dock droja ytterligare nagot ar
innan kommandobryggan fick sitt slutgil-
tiga utseende.

Det finns tva vagar att ta sig upp pa
batens dversta vaningsplan. Smala, smérta
och viga personer kan klattra upp via
en lucka i taket som ar placerad ovanfor
toaletten. Alla vi andra véljer med fordel
en av de rostfria lejdarna pa utsidan av
overbyggnaden.

- Den ar helt otrolig, sédger Jonas och fy-
rar av ett leende som avslojar att nedcab-
bat pa 6versta vaningen ar forstavalet nér
det vankas bataka for familjen.

- Batens flybridge &r inte sa stor, det gar
inte att jamfora med att ga upp pa en Nord
West 390. Men du sitter bra och har en
otroligt fin 6verblick. Framfor allt ser du
véldigt val ned i vattnet nér du ska lagga
till. Och sd gar det sa tyst, daruppe hoér du
bara hur vattnet fraser. Motorljudet nar
inte dit upp, fortsatter han.

VAGER MINST ETT TON EXTRA
Forbina 9000:s sjoegenskaper ar relativt
goda, anser Jonas. Han dr visserligen inte
sé fortjust i att pressa baten i for hard
sjogang. Men om tillféllet sa kraver ar det
inte batens prestanda som utgor begrans-
ningen.

— Upp till en meter hoga vagor ar inga
problem, da ar det bara att kora pa. Det
kanns att hon ar tung.

Vikten enligt specifikationen dr 3,7 ton,
men Jonas tippar att baten viger minst ett
ton till tankad, packad och klar.

—Hon ar valdigt kdnslig — det dr ndstan
alla de har batarna nar de kommer upp
i farter 6ver 20 knop — nédr man forflyt-
tar sig inne i baten under fard. Var bat ar
utrustad med manuella trimplan, men
nagot som star pa onskelistan ar automa-
tiska trimplan. Jag har aldrig provkort
nagon bat som haft det och skulle behéva
prata med nadgon om hur det funkar. Foér
det racker med att ndgon ombord flyttar
sig harifran och stéller sig i mitten nér det
gar runt 20 knop, sdger Jonas och méttar
ungefér en meter med armarna, for att det
ska paverka balansen i baten.

Problematiken &r enligt Jonas inte unik
for Forbina 9000.
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- Nér jag aker med pappas Nimbus 320,
som ar helt ny, beter den sig pa precis
samma sétt. Batarna blir tydligen sadana
nér de dr i den har storleken.

[ 6vrigt nar det géller att kora baten sa
ar det inga dramatiska skillnader jamfort
med deras gamla Nimbus 26:a. Efter att ha
avverkat cirka tusen distansminuter kian-
ner sig Jonas varm i kldderna.

—Jo da, nu borjar hon bli lattkord. Det
ar klart att det handlar om vana, speciellt
med akterpropeller, hackpropeller och
bogpropeller.

— Alla sdger att det dr fusk med alla
hjalpmedel, skrattar Sofia.

REJALT VINDFANG

Bog- och héckpropeller ér attiraljer som
underlattar framforandet, inte minst vid
tilldggning i tranga lagen. Batens hoga
overbyggnad utgor ett rejalt vindfang som
kan stélla till det om man &r ovan.

- Jonas ar vildigt duktig tycker jag pa
att kora bat. Nar vi lagger till och sa dar
kréavs det erfarenhet, for jag orkar inte
halla emot, alltsd man har inte s& mycket
att sitta emot nar det blaser. Dér &r det
stor skillnad jamfoért med var forra bat,
sédger Sofia.

Trots sina generdsa innermatt inkraktar
inte batens 6verbyggnad pa skrovets fulla
bredd. Att betrdda skarndack krédver inga
storre balansnummer. Lagg dartill att pul-
pit moéter pushpit i h6jd med sittbrunns-
nedgangen och tryggheten &r total dven
med barn ombord, konstaterar Jonas och
Sofia. Grabbracket pa 6verbyggnaden ger
ytterligare stadga vid kraftig sjogang. Ett
rostfritt rdcke omger dven hela flybridge.

—Jag har satt i ett extra handtag langst
bak pa utsidan flybridge. Det saknades
nagot att halla i ndr man ska kliva ned i
béten, sager Jonas.

Langst akterut tronar en rejal badbryg-
ga. Med plats for ankarspel, dusch och ett
stuvfack stort nog att svélja utombordaren
till gummijollen plus krabbfiskehinkar och
diverse badleksaker.

— Ankarspelet var precis bytt av den
forre dgaren. Daremot har jag satt pa két-
ting, jag ar lite for katting namligen. Det ar
mycket rassel men det ar valdigt sdllan det
slapper. Det ar anda 60 meter och viager
tva kilo per meter. Det ar 120 kilo, och s&
ett 15 kilos Bruceankare pa det. Det slap-
per aldrig, sdger Jonas Strinning.
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Den utdragna pulpi-
ten och det relativt
breda skarndacket
gor alla forflyttningar
ombord bade trygga
och enkla.

SN
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" Att kdra baten fran flybridge &r hdjden av lycka enligt Jonas Strinning. Sénerna Rasmus och
Pontus trivs ocksa pa évervaningen.

W

L S
Ankarboxen &r ett exempel pa batens val
tilltagna stuvutrymmen.

Om inte pulpft ar nog finns det dven grabbricken/stegar pa
bagge sidor om flybridge.

=
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— | En knapptinkérd Volvo Penta KAMD

| Badbrygga, med ankarspel, dusch och ett stuvfack
t. | 300 ger baten finfina sjdegenskaper.

Overbyggnaden har féredémligt rena
i som sviljer det mesta. ))

linjer och ytor.

Insteget i sittbrunnen kanns smidig
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Besiktningsmannen Erling Kroon om Forbina 9000

"En bra bat och en trevlig modell”

ed blott 125 tillverkade Forbina
M 9000 tillhor inte baten de van-

ligaste i svenska vatten. Men
om man dr sugen pa modellen och tréffar
pa ett valskott exemplar finns det enligt Er-
ling Kroon f4 skél att tveka. Han upplever
béten som prisvérd.

- Jag vill pasta att det 4r en bra bat med
klassiska och lite tidl6sa linjer som jag tror
kommer att std sig bra dven i framtiden.

Rent generellt anser Erling Kroon att
Forbinabdatarna har en hyfsat hog bygg-
kvalitet pa bade skrov och inredning. Var-
vet har inte gjort sig kédnt for att anvdnda
sig av oprovade 16sningar. Tvartom, vilket
kan upplevas som konservativt, men det
borgar samtidigt for fa éverraskningar.
Som spekulant finns det framfor allt tva
saker att ta i beaktande.

- Det forsta ar att skrovet dr utformat pa
ett vis som gor att jag blir lite fundersam
6ver hur det ar att kora baten i krabb sjo.
Att fara fram i 17-18 knop tvirs 6ver Ha-
nobukten i krabb sjo 1ar bli réatt stampigt.
Den trivs nog bést inomskérs i hart vader.

Den andra detaljen som &r vard att fun-
dera 6ver vid ett eventuellt kop 4r om man
ska satsa pa en bat med rak axel eller drev.

- Baten finns med bada varianterna.
Med drev finns risken att du upplever det
som att foren vandrar, framfor allt nir du
kor i tre till atta knop. Men egentligen &r
det aktern som driver ut pa grund av pro-
pellerns skovelverkan. Om du till exempel
tédnkt kora Gota kanal med en drevbat far
du vara beredd pa rejéal armgymnastik. Det
slipper du p& en bat med axel. A andra si-
dan &r en bat med drev lattare att manov-

rera i tranga hamnar, sager Erling Kroon.

Det vanligaste motoralternativet i
Forbina 9000 &r Volvo Penta TAMD 41. En
palitlig maskin, med viss reservation.

—Det dr i regel inte driftstimmarna som
ar problemet fér en marinmotor. Snarare
ar det perioderna nér de star still som sli-
ter mest. Med snart 20 &r pa nacken, som
det handlar om i de har batarna, kan man
inte vara 100 procent sdker pa motorn
langre, sdger han.

Reservdelar ar inget problem
Men samtidigt ar det en
gammal och forhallandevis
torstig motor, och pa ett par
ars sikt kanske ett motor-
byte gér att rdkna hem, da
en ny drar mindre och geren 3
ldgre driftskostnad. i

OM MAN INTE KOPER EN FORBINA 9000, VAD KOPER MAN DA?

Storebro 340

Béten var den forsta i en ny generation fran
Storebro. Designméssigt ar dverbyggna-
dens linjer lite mjukare an tidigare decen-
niers nagot kantiga Storebrobatar.

Baten tillverkades med tva olika motor-
alternativ. Antingen kunde kunden vélja
Volvo Penta TAMD 41 (200 hk) eller TAMD
61 (294 hk). 340 ar en riktig tungviktare pa
drygt 7 ton som gar stadigt i lugn sj6, men
ju grovre sjo6 desto oroligare gang.

| salongen en trappa ned &r inrymt en
forpik med dubbelkoj, en dinette samt
pentry och toalett. | sittbrunnen &r en U-
soffa placerad.

Langd: 10,23 meter
Bredd: 3,77 meter

Djup: 1,1 meter
Deplacement: 7000 kilo
Vatten: 400 liter

Bransle: 1000 liter

Motor: 2 x Volvo Penta TAMD 61/294 hk
Toppfart: 29 knop
Marschfart: 25 knop
Kojplatser: 5
Konstruktér: W. H. Wilke
Tillverkare: Storebro Bruk
Tillverkad: 1985-1993
Antal tillverkade: 155
Cirkapris begagnad:
1100000-1 800000 kronor
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Fjord 34

Norska Fjord Boats lanserade Fjord 34 i tva
olika utféranden — med och utan flybridge.
| modellutbudet fanns dven en systerbat
som var fyra fot langre.

Ruffen i aktern ar batens rymligaste och
inrymmer en dubbelkoj, ett par gardero-
ber samt en separat toalett med dusch.
Ytterligare ett hemlighus, placerat mellan
salong och férpik, finns ombord. | férpiken
finns tva kojplatser till. Pentryt ar placerat
om styrbord i salongen.

Flybridge erbjuder sittplats for tre per-
soner. Baten ar ingen lattviktare direkt och
gar stadigt i sjon aven nar det gungar lite.

Langd: 10,37 meter

Bredd: 3,70 meter

Djup: 0,75 meter
Deplacement: 7000 kilo
Vatten: 500 liter

Bransle: 1000 liter .
Motor: 2 x Perkins 145 hk
Toppfart: 18 knop

Marschfart: 13-14 knop
Kojplatser: 4

Konstruktdr: Eivind Amble
Tillverkare: Fjord Boats
Tillverkad: 1971-1973

Antal tillverkade: Ingen uppgift
Cirkapris begagnad:
500000-600000 kronor

Foto: Fri Marin

Princess 35

En valbyggd bat som lampar sig for langa
turer. Skrovet har lite vassare vinkel i for-
skeppet, vilket ger en mjuk gang i grov sjo.
Forpiken inrymmer en dubbelkoj. Om
styrbord i salongen finns en dinette med
hoj- och sankbart bord som kan omvandlas
till en dubbelkoj. | vissa exemplar &r dinet-
ten ersatt av en hytt med tva fullangdsko-
jer. Om babord delar ett L-format pentry
med gasolspis och ugn och en stor toalett
med dusch pa utrymmet. | évre salongen
finns ytterligare en dinette/dubbelkoj samt
en enkelkoj. Soffa for tva personer pa férar-
plats, dubbelkommando pa flybridge.

Langd: 10,74 meter

Bredd: 3,68 meter

Djup: 0,99 meter
Deplacement: 6300 kilo
Vatten: 360 liter

Bransle: 680 liter

Motor: 2 x Volvo Penta TAMD 41
Toppfart: 21 knop

Marschfart: 16-18 knop
Kojplatser: 7

Konstruktér: Bernard Oleisinski
Tillverkare: Marine Projects
Tillverkad: 1984-1990

Antal tillverkade: 900
Cirkapris begagnad:
1100000-1 300000 kronor
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